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(54) Lenkrad mit Airbagmodul 

(57) Die Erf indung betrifft ein Lenkrad fOr Kraftfahr- 
zeuge mit einem umschaumten Si^eiett und einem Air- 
bag-Modul, das einen mit dem Skelett verbundenen 
Generatortrager aufweist. Das Lenkrad hat ferner eine 
am Generatortrager befestigte Adbeckkappe, die als 
Betdtigungseinrichtung zur Erzeugung eines l-iupsi- 
gnals ausgelegt ist. Das Lenkrad ist dadurch gekenn- 
zeichnet. daB in der Umschdumung (1) des 



Lenkradskeletts (2) wenigstens zwei Ausnehmungen 
(3) und am Generatortrager (4) dazu korrespondie- 
rende Steckstitte (5) vorgesehen sind. Die Achsen (6, 7) 
der Steckstitte sind parallel zur Lenkradachse (8) aus- 
gerichtet und dienen zur Zentrierung der Abdeckkappe 
(9) relativ zur Umschaumung (1) des Lenkradskeletts 
(2) in der zur Lenkradachse (8) senkrechten Ebene. 
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Beschreibung 

[0001] Die Erfindung betrifft ein Lenkrad fur Kraft- 
fahrzeug^'mit einem umschdumten Skelett und einem 
Airfoagmodul. das einen mit dem Skelett vertxjndenen 
Generatortrager und eine am Generatortrdger befe- 
stigte Atxdeckkappe aufweist, die als Betdtigungsein- 
richtung zur Erzeugung eines Hupsignals ausgelegt ist. 
[0002] . Bel derartigen Lenkrddern muB zwischen 
der zur Erzeugung eines Hupsignals gegen eine Ruck- 
stellkraft in Richtung der Lenkradachse beweglich 
angeordneten Abdeckkappe und der angrenzenden 
Umschdumung eine Bewegungsfuge vorgesehen wer- 
den, wenn man nlcht auf die hinsichtlich der Lenkrad- 
montage und Airbagbefestigung im Lenkrad 
komplizierteren Ausfuhrungsformen zuruckgreifen will, 
bei denen die Abdeckkappe in die Lenkradummante- 
lung integriert und einteilig mit dieser hergestellt ist. 
[0003] Bei vielen bekannten AusfOhrungsformen 
mit getrennter Abdeckkappe ist es schwierig und unter 
Umstanden mit erheblichem Aufwand verbunden, die 
unvermeidbare Bewegungsfuge zwischen Abdeck* 
kappe und Lenkradummantelung uberall gleich breit 
auszufOhren. well sich insoweit die Fertigungstoleran- 
zen bei der Herstellung der Lenkradummantelung, der 
Abdeckkappe und aller fur die Befestigung des Airbag- 
moduls am Lenkrad beteiligten Bauelemente im ungQn- 
stigsten Fall addieren kOnnen. Das fuhrt in der Praxis zu 
deutlich unterschiedlich breiten Bewegungsfugen, die 
optisch stOren und nicht hingenommen werden kdnnen. 
[0004] Es besteht somit die Aufgabe, fOr ein Lenk- 
rad der eingangs genannten Art dafur zu sorgen. daB 
die Breite der unvermeidiichen Bewegungsfugen in 
engen Grenzen eingehalten werden kann und daB die 
mOgliche Kumulaton der Fertigungstoleranzen die 
Zuordnung zwischen Abdeckkappe und Lenkradum- 
mantelung optisch nicht in unzutrdglicher Weise beein- 
trdchtigen kann. Die gesuchte L&sung soli konstruktiv 
und finanziell im Rahmen bisher angewandter Techni- 
ken liegen. keinen zusatzllchen Platz erfordern und 
mOglichst leicht und zuverldssig ausfOhrbar sein. 
[0005] Zur LOsung dieser Aufgabe und zur richtigen 
Pos'rtionierung der Abdeckkappe relativ zur Lenkradum- 
mantelung wird erfindungsgemdB vorgeschlagen, daB 
in der Umschdumung des Lenkradskeietts wenigstens 
zwei Ausnehmungen und am Generatortrdger dazu kor- 
respondierende Stecksttfte vorgesehen sind, deren 
Achsen parallel zur Lenkradachse ausgerichtet sind 
und die zur Zentrierung der Abdeckkappe relativ zur 
Umschdunrtung des Lenkrades in der zur Lenkradachse 
senkrechten Ebene dienen. 

[0006] Durch die erfindungsgemdBen MaBnahmen 
kann die Positionierung des Airt>agmoduls und damit 
der Abdeckkappe unabhdngig von der eigentlichen 
Befestigung des Airbagmoduls am Lenkrad sicherge- 
stellt werden, ohne daB eine Mehrzahl von Fertigungs- 
toleranzen hterauf einen EinfluB hat. Die Befestigung 
des Airbagmoduls am Lenkradskelett kann von der Teil- 



aufgabe "Positionierung" befre'rt und so gestaltet wer- 
den. daB sie die erfindungsgemSBe Positionierung 
mittels Ausnehmungen in der UmschSumung und 
Steckstifte am Generatortr^ger nicht beeinfluBt. Mit 

5 anderen Worten, die Positionierung der Abdeckkappe 
in der Ebene senkrecht zur Lenkradachse und relativ 
zur Umschaumung des Lenkradskeietts erfblgt nicht 
mehr Qber die Befestigung des Airbagmoduls. sondem 
wesentlich unmittelbarer uber die Umschaumung des 

10 Lenkradskeietts und insbesondere durch am Genera- 
tortrdger angeordnete Steckstifte, die ohne groBen Auf- 
wand am Generatortrdger so angebracht werden 
kOnnen. daB zwischen ihnen und der ebenfalls am 
Generatortrager befestigten Abdeckkappe nur eine 

IS geringe Anzahl von Fertigungstoleranzen. die Qberdies 
in sehr engen Grenzen eingehalten werden kdnnen, 
EinfluB auf die Positionierung zwischen Akxteckkappe 
und Umschdumung des Lenkradskeietts nehmen kann. 
[0007] Vorteilhafte Ausgestaltungen des Erfln- 

20 dungsgedankens sind in den Unteremspruchen 2 bis 7 
beschrteben. Weitere Einzelheiten werden anhand des 
in den Figuren 1 bis 7 dargesteliten AusfOhrungsbei- 
spiels naher eridutert. Es zeigen: 

25 Figur 1 eine Ansicht eines umschdumten Lenkrad- 
skeietts mit Abdeckkappe fur ein Airt>agmodul nach 
der Erfindung; 

Rgur 2 einen Schnitt durch das Lenkrad gemdB 
30 Rgur 1 ISngs der Linie A - A; 

Rgur 3 einen Schnitt durch das Lenkrad gemdB 
Rgur 1 Idngs der Linie B - B; 

35 Rgur 4 eine vergrdBerte Darstellung eines Tells von 
Rgur 3; 

Rgur 5 eine vergrOBerte Darstellung eines anderen 
Teils von Rgur 3; 

40 

Rgur 6 einen Schnitt durch das Teil gemaB Figur 5 
Idngs der Linie C - C; und 

Rgur 7 eine modifizierte AusfQhrung der Ausneh- 
45 mung und des Steckstiftes in zwei unterschiedfi- 
chen Stellungen. 

[0008] Aus der Ansichtsdarstellung eines Lenkra- 
des gemdB Figur 1 ist dessen Umschaumung 1 sowie 

so die Abdeckkappe 9 des Airt>agmoduls ersichtlich, wobei 
letztere zweimal mit einem Posthorn-Zeichen versehen 
ist. um den Benutzer darauf hinzuweisen. daB die 
Abdeckkappe 9 zur Betdtigung der Fahrzeughupe 
benutzt werden muB. AuBerdem ist aus Rgur 1 die 

55 Lage der Schnitte A - A sowie B - B ersichtlich. 

[0009] Aus der Schnittdarstellung gemdB Figur 2 
ergibt sich die Lage des Airbagnnoduls mit Generator- 
trdger 4 und Abdeckkappe 9 relativ zum Lenkradskelett 
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2 bzw. zu dessen UmschSumung 1, Das gesamte Air- 
bagmodul ist gegen eine Ruckstellkraft etwa parallel zur 
Lenkradachse 8 nach unten verschieblich mit dem 
Lenkradskeleft*2 verbunden. um einen Oder mehrere 
Hupkontakte betatigen zu kOnnen. Aus Figur 2 ergibt i 
sich ferner, daB zwischen dem Rand der AbdecKKappe 

9 und der Umschaumung 1 des Lenkradskeletts 2 eine 
Bewegungsfuge 15 vorgesehen ist. die - wie eingangs 
eriautert - Qberall gleich brett sein soltte. Dazu ist es 
erforderlich, die Abdeckkappe 9 In einer Ebene senk- 
recht zur Lenkradachse 8 relativ zur Umschaumung 1 
genau zu positionieren. 

[0010] In der Schnittdarstellung B - B gemas Figur 

3 sind mit 1 und 2 wiederum die Umschaumung bzw. 
das Lenkradskelett bezeichnet. Die Abdeckkappe hat 
wiederum die Bezugsziffer 9 und die Lenkradachse die 
Bezugsziffer 8. ErfindungsgemaB ist in der Umschau- 
mung 1 eine Ausnehmung 3 vorgesehen, in die ein 
Steckstift 5 eingreift. der mit dem Generatortrager 4 ver- 
bunden ist. Durch den Generatortrager 4 seinerseits 
wird die Abdeckkappe 9 in der Ebene senkrecht zur 
Lenkradachse 8 genau positioniert. Da nicht das Lenk- 
radskelett 2, sondern die Umschaumung 1 zur Ausbil- 
dung einer Positionierungshilfe in Form von 
Ausnehmungen 3 benutzt wird und andererseits am 
Generatortrager 4 mit den Steckstiften 5 die Gegen- 
stOcke der Positionierungshilfe angeordnet sind. kann 
die Positionierung der Abdeckkappe 9 relativ zur 
Umschaumung 1 unabhangig von den Fertigungstole- 
ranzen der Befestigungsmittel erfolgen, die zur Verbin- 
dung des Airbagmoduls mit dem Lenkradskelett 
erforderlich sind und die fur erheblichen Reaktions- 
krafte bei der Ausldsung des Airbags ausgelegt werden 
mussen. 

[0011] Aus Figur 4 ergibt sich nodi einma! in ver- 
grOBerter Darstellung ein Schn'rtt durch den Generator- 
trager 4, die Abdeckkappe 9 und den SteckstHt 5, 
dessen Achse 6. 7 parallel zur Achse 8 des Lenkrades 
veriauft. Daruber hinaus Ist der in Figur 4 gezeigte 
Steckstift 5 in Abschnitte A und B unterteilt Im 
Abschnitt A verWeinert sich der Steckstift 5 konisch, 
ausgehend von seiner Anspritzstelle am Generatortra- 
ger 4. Diese konische Verjungung des Steckstiftes dient 
als Entformungsschrage beim Entfernen des Steckstif- 
tes aus einem Formwerkzeug (nicht gezeigt). Im 
Abschnitt B hat der Steckstift 5 einen gleichbleibenden 
Durchmesser; dieser Abschnitt B dient als FOhrungsab- 
schnitt. der in der Ausnehmung 3 aufgenommen wird. 
Am bezOglich Figur 4 unteren Ende des Steckstifts 
befindet sich eine kegelfdrmige Anfasung. die als Ein- 
fOhrhilfe beim Einsetzen des Stifts 5 in die Ausnehmung 
3 dient. 

[0012] GleichermaBen ergibt sich aus Figur 5 eine 
vergrOBerte Darstellung der Schnittdarstellung des 
Lenkradbereichs mit der Ausnehmung 3 in der 
Umschaumung 1 . Mit 2 ist das Lenkradskelett und mit 8 
ist wieder die Achse des Lenkrades bezeichnet. Die 
Ausnehmung 3 hat einen sich vom Eintrittsende 1 1 zu 



ihrem Boden 12 hin zunachst verkleinerten und danach 
wieder erweiterten Querschnitt, wodurch eine gewisse 
Kippbewegung der Abdeckkappe 9 relativ zur 
Umschaumung 1 bzw. zum Lenkradskelett um die nach 

r innen vorstehenden Wulste 10 (vergl. Figur 6) mOglich 
ist Da die Befestigungsmittel so ausgelegt sind, daB sie 
einerseits die Reaklionskrafte bei einer Aktivierung des 
Airtjag aufnehmen kOnnen. andererseits aber eine 
Relativbewegung zwischen Airt)agmodul und Lenkrad 

ro in Richtung Lenkradachse 8 ermOglichen mOssen und 
keinen EinfluB auf die Positionierung der Abdeckkappe 
9 in der Ebene senkrecht zur Lenkradachse haben, 
mussen sie so ausgelegt sein, daB bei einseitigem 
Druck auf die Abdeckkappe 9 auch eine gewisse Kipp- 

15 bewegung des Airbagmoduls relativ zum Lenkrad mOg- 
lich ist Dementsprechend sind auch die 
Positionienjngsmittel. Ausnehmung 3 und Steckstift 5 
SO ausgelegt daB die Positionierung in der Ebene senk- 
recht zur Lenkradachse 8 eine geringfQgige Kippbewe- 

so gung nicht behindert. 

[0013] Aus der welter vergrOBerten Darstellung 
gemaB Figur 6 ergibt sich die Querschnittsgestaltung 
der Ausnehmung 3 mit ihren nach innen vorstehenden 
WQIsten 10. wodurch die erforderliche Positionierung 

25 der Abdeckkappe 9 relativ zur Umschaumung 1 des 
Lenkradskeletts 2 auf relativ Weine BerOhrungsfiachen 
t^renzt werden kann. 

[0014] Figur 7 zeigt noch eine mGgliche Abwand- 
lung der Ausnehmungen 3 und Steckstifle 5. Angren- 

30 zend an den Boden 12 weist die Ausnehmung 3 in der 
Umschaumung 1 eine Hinterschneidung 14 auf. die 
gieBtechnisch ohne komplizierte mehrteilige Formen 
und Schieber realisierbar ist, well das fertig ausgehar- 
tete Material der Umschaumung 1 hinreichend elastisch 

35 ist. um die Formkerne. mit denen die Hinterschneidung 
14 gebildet wird. ohne weiteres aus der Ausnehmung 3 
herausziehen zu kOnnen, M'rt 1 1 ist wiederum das Ein- 
trittsende der Ausnehmung 3 und mit 6, 7 die Achse des 
Steckstiftes 5 bezeichnet. Dieser weist an seinem unte- 

40 ren Ende ein Oder mehrere radial nach auBen weisende 
Vorsprunge 13 Oder einen radial nach auBen weisen- 
den umlaufenden Vorsprung 13 auf. mit denen er in die 
Hinterschneidung 14 der Ausnehmung 3 eingreifen 
kann. Aus der rechten Seite der Darstellung in Rgur 7 

45 ergibt sich. daB die Hinterschneidung 14 so hoch aus- 
gebildet ist, daB der Steckstift 5 relativ zur Umschau- 
mung 1 mindestens um das MaB nach unten 
verschiebbar ist das zur Betatigung der anden^/eitig 
angeordneten Hupkontakte erforderlich ist 

50 

Patentanspruche 

1. Lenkrad fur Kraflfahrzeuge mit einem umschaum- 
ten Skelett und einem Airt)ag-Modul. das einen mit 
55 dem Skelett verbundenen Generatortrager und 
eine am Generatortrager befestigte Adbeckkappe 
aufweist, die als Betatigungseinrichtung zur Erzeu- 
gung eines Hupsignals ausgelegt ist. dadurch 
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gekennzeichnet daB in der Umschaumung (1) des hen sind, in die die Vorsprunge (13) eingreifen k6n- 

Lenkradskeletts (2) wenigstens zwei Ausnehmun- nen. 

gen (3) und am GeneratortrSger (4) dazu korre- 

spondierende Steckstifte (5) vorgesehen sind, •* 

deren Achsen (6, 7) parallel zur Lenkradachse (8) s 

ausgerichtet sind und die zur Zentrierung der 

Abdeckkappe (9) relativ zur Umschaumung (1) des 

Lenkradskeletts (2) in der zur Lenkradachse (8) 

senkrechten Ebene dienen. 

10 

Lenkrad nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet. daB die Steckstifte (5) hohizytlndrisch 
ausgebildet sind. 

Lenkrad nach Anspruch 1 oder 2. dadurch gekenn- is 
zeichnet, da(3 die Steckstifte (5) aus Kunststoff 
bestehen und durch Anspritzen am Generatortrd- 
ger (4) befestigt sind. 

Lenkrad nach Anspruch 2 oder 3. dadurch gekenn- so 
zeichnet, daB die Steckstifte (5) einen kreisfdrmi- 
gen Querschnitt aufweisen. dessen 
AuBendurchmesser sich von der Anspritzstelle am 
Generatortrdger (4) zum anderen Ende hin 
zundchst konisch verkieinert und dann Qber einen 2S 
Ldngsabschnitt gleichbleibend ist 



5. Lenkrad nach Anspruch 4. dadurch gekenn- 
zeichnet daB der Steckstift (5) am anderen Ende 
kegelfdrnnig verjungt ist. 30 

6. Lenkrad nach einem der Anspruche 1 bis 5, 
dadurch gekennzeichnet. daB die Ausnehmungen 
(3) in der Umschdumung (1) einen im wesentltchen 
kreisfdrmigen Querschnitt mit drei oder vier nach 35 
innen vorstehenden Wulsten (10) aufweisen, die 
sich im wesentlichen uber die gesanrrte Ldnge der 
Ausnehmungen (3) erstrecken. 

7. Lenkrad nach Anspruch 6. dadurch gekenn- 40 
zeichnet, daB die Ausnehmungen (3) einen sich 
vom Eintrrttsende (11) zu ihrem Boden (12) hin 
zundchst verkleinerten und danach wieder erwei- 
ternden Querschnitt aufweisen. so daB die WQIste 
(10) im Langsschnitt gesehen eine konvexe Seiten- 45 
begrenzung mit einem geringsten Querabstand 
etwa in der Mitte zwischen Eintrittsende (11) und 
Boden (12) der Ausnehmung (3) aufweisen. 

8. Lenkrad nach einem der AnsprQche 1 bis 4 oder so 
Anspruch 6, soweit dieser auf einen der Anspruche 

1 bis 4 rOckbezogen ist, dadurch gekennzeichnet. 
daB die Steckstifte (5) an ihrem unteren Ende einen 
Oder mehrere radial nach auBen weisende Vor- 
sprunge (13) Oder einen radial nach auBen weisen- ss 
den, umlaufenden Vorsprung (13) aufweisen und 
daB die Ausnehmungen (3) angrenzend an den 
Boden (12) mit einer Hinterschnekiung (14) verse- 



4 



BNSDOCtD: <EP 1043198A2.L> 





BNSDOCID: <EP 1043198A2J_> 



5 



r 



EP1043198A2 




I 

I 



BNSDOCID: <EP 1043198A2J_> 



6 



CD 
I 

CD 




BNSDOCID: <EP 1043198A2J_> 



7 




BNSDOCIO: <EP 1043198A2J_> 



EP1 043198 A2 




BNSDOCID: <EP 104319aA2_l_> 



EP1 043198A2 




BNSDOCrO: <EP 1043198A2J.> 



10 



EP1 043198A2 




FjgJ_ 



BNSDOCIO: <EP 1043198A2J_> 



11 



